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»Den habe ich geflogen - |

eiffen schoneren Jager gah

Manfred Jacob vor »seinery 7—104
L

S nie«.

imiStarfighter Museum in |
Niederalteich |

UNTERWEGS MIT EINEM EX-STARFIGHTER-JOCKEY

Die F-104 lebt weiter

Ich traf Manfred Jacob in
einer einmotorigen Schul-
maschine. Er war dabei, sich
wieder »einzufummeln«, wie
er sagte. Wieder? Ja, er
habe vor 32 Jahren zuletzt
ein Flugzeug geflogen. Aha,
und was war das damals so?
»F-104 Starfighter«

Von Helmuth Lage
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ie kaum ein anderes Flugzeug in der

Geschichte der Luftfahrt wird dieser

faszinierende Jager auch 20 Jahre nach
seiner Ausmusterung noch immer von allen
verehrt und geliebt, die ihn einmal fliegen
durften. Ein richtiger Pilot sitzt immer auf der
Achse - der Lingsachse seines Flugzeugs. Eine
klare Aussage von Manfred Jacob, der sich am
liebsten um die drei Achsen der Lockheed
F-104 G drehte, seinem Starfighter.

Und auch heute, ein Jahr nach unserer ers-
ten Begegnung, sitzt er wieder auf der Achse,
genau vor mir in seiner Ferrari-roten Jak-52. Er
hat es wieder geschaftt, geht es mir durch den
Kopt, zum zweiten Mal in seinem fliegerischen

Leben geschafft, Visionen zu realisieren; ich
spiire, wie er wieder voll in seinem Element ist.
Side by side zu sitzen ist nicht sein Ding. An
einem Steuerhorn zu drehen schon gleich gar
nicht. Auf das Thema Sidestick und Fly by wi-
re habe ich ihn gar nicht erst angesprochen.
Manfred Jacob ist kein Pilot fiir das Abspulen
endloser Airways. Jeder Geradeausflug ist ihm
ein Greuel. Fir ihn bedeutet Fliegen Action,
[urns und Turnen. Und tatsdchlich begann mit
Kunstturnen, was zum Kunstflug fiihrte.

Aus der engen Turnhalle ging es in den wei-
ten Luftraum tiber Texas. Good bye Salto und
Flic Flac, hello Steep Turns und Loopings. Aus
dem Sportdress wurde die Anti-g-Hose, die



Turnhalle hiefs jetzt TRA - Temporary Reserved
Airspace, die flir die Militars reservierte Box
fir das Luftkampftraining.

Cessna T 37 und Northrop T 38 hiefen die
ersten Jettrainer auf der Sheppard Airforce Ba-
se in Wichita Falls, Texas. Mit einem grofien
Ziel vor Augen wurde trainiert und gefightet.
Nicht nur eine Frage des fliegerischen Kon-
nens, sondern auch der Konzentrationsféhig-
keit und bei Kurvenbelastungen von bis zu sie-
ben g, dem siebenfachen Eigengewicht, auch
der physischen Belastbarkeit. Kein Problem fiir
einen trainierten Sportler.

»Witwenmacher? - Unsinn!«

Nur die besten kommen weiter, und bald war
der Weg frei zur Luke Air Force Base in Phoe-
nix, Arizona, und damit zum Starfighter, der
wohl schinsten Maschine, die je in der Box he-
rumturnte: Eleganz und kraftvolle Dynamik
sind Begriffe, die sich aufdringen — eine Rakete
mit extrem kurzen Tragflichen, deren Vorder-
kanten wie Brotmesser angeschliffen waren.
Der erste Fighter, der Mach 2, die doppelte
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Mission erfillt. Nach diesem Einsatz folgten 32
Jahre ohne Flugzeug ...

F-104 in Formation auf Tuchfiihlung
- hier ist hochste Prazision gefordert
Fotos H. Lage/M. Jacoby/ ). Voggenreiter

Schallgeschwindigkeit, erreichte. Und doch hat
keine Maschine die Offentlichkeit so polarisiert
wie die F-104G, deren Unfalle in den 1960er-
Jahren die Medien beschiftigten. »Witwenma-
cher? - Unsinn!« sagt Manfred Jacob dazu. »Wir
fiihlten uns sicher und freuten uns auf jeden
Einsatz.« Trainingseinsatz wohlgemerkt, denn
scharfe Einsdtze gab es zu der Zeit nicht. »Den
Gedanken haben wir verdringt. Uns ging es
ums Fliegen, Fliegen und nochmals Fliegen.«

Die F-104 war ihrer Zeit weit voraus. Am
28. Februar 1954, ein knappes Jahr nach Kons-
truktionsbeginn, war die erste Maschine in der
Luft. In der folgenden Zeit konnten spektaku-
lare Rekorde erflogen werden: 1956 flog sie
Mach 2 - als erster serienméfiger Diisenjiger
im Horizontalflug. Zwei Jahre spiter folgte der
Hohenweltrekord von 31512 Metern.

Zwaolf Jahre nach der Messerschmitt Me
262, dem ersten strahlgetriebenen Serienflug-
zeug, war es wieder ein Deutscher, dem die
Entwicklung des Triebwerkes ftir die geplante
F-104 tibertragen wurde: 1917 in Frankfurt an
der Oder geboren, wandert ein Mann namens
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Josef Voggenreiter
in seinem Museum,
das bestandig.um
neue Exponate
wachst

Gerhard Neumann 1946 iiber abenteuerliche
Umwege durch Fernost in die USA aus. Ur-
spriinglich zum Mechaniker ausgebildet, ent-
wickelt »Herman the German« sich weiter
durch Talent, Eifer und Wissensdrang, wird
1948 Ingenieur bei General Electric und steigt
dort zum Leiter der Triebwerkssparte auf.

Zu seinen gr('al?:ten Leistungen zdhlt das |79,
das erste Jet-Triebwerk, das Mach 2.0 ermog-
lichte und sowohl die F-104 als auch spiter die
F-4 Phantom antrieb. Er erhélt acht Patente, un-
ter anderem fiir variable Statoren (Guide Va-
nes), die durch verstellbare Anstromwinkel
tiber eine grofse Geschwindigkeitsbandbreite
optimal wirksam bleiben und den maximalen
Kompressordruck so vehement erhihen, dass
die Ingenieure zuerst an Fehlanzeigen ihrer
Messinstrumente glauben.

Zusitzlich leistet ein Nachbrenner einen
entscheidenden Beitrag zum Gelingen des
Konstruktionsauftrages, ein leichtes und du-
Berst leistungsfihiges Kampfflugzeug zu bau-
en. Uber 30 Jahre lang wurde dieses Triebwerk
in verschiedenen Modifikationen produziert
und in der Convair 880 und 990 (Coronado)
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auch zivil genutzt. Mit diesem Silberpfeil im
Tiefflug bei bestindig schinem Wetter iber der
Wiiste von Arizona entlangzudonnern, begeis-
tert die jungen deutschen Nachwuchsfighter
tiglich neu. Irgendwann aber ist die Ausbil-
dung, diese Mischung aus Stress und Spa@, aus
hischster Konzentration und frohlicher Ent-
spannung, beendet. Zuriick in Deutschland
durchkimmt Manfred Jacob von seiner Basis in
Neuburg an der Donau aus noch fast fiinf Jah-
re lang den bayerischen Luftraum mit Ausflii-
gen in das siidlichere Europa, nach Sardinien,
lzmir in der Tiirkei und Getafe in Spanien.

Schluss mit Fliegen - fiir 32 Jahre
1973 ist die Zeit in der Luftwaffe um und damit
auch das Fliegen — fiir 32 Jahre! Mit der Abfin-
dung griindet Manfred Jacob in Mittelfranken
eine Fabrik fiir Kunststoffverarbeitung, die er
2004 seinen Nachfolgern tibergibt. Und damit
beginnt der Unruhestand ...

Das alte Fliegerherz beginnt wieder hiher
zu schlagen, als er sich — inzwischen 63 Jahre
alt — in Herzogenaurach bei der Frankenflug-
schule zum PPL eintragt. Die alte Militirlizenz

Vor dem Start von seiner Basis Neuburg an der Donau zu einem
Ubungsflug. Wie alle seine Kollegen freute sich Manfred Jacob auf
jeden einzelnen Einsatz in seinem Starfighter

wird dabei sogar als noch erneuerbar einge-
stuft, und nach wenigen Flugstunden darf er
wieder allein ans Steuer einer Schulmaschine.

Bei seinen Ausfliigen in die Umgebung
lockt ihn vor allem der Platz von Hassfurt,
denn dort steht eine kunstflugtaugliche Extra
200. Die will er fliegen. Zur Vorbereitung auf
das Kunstflugtraining gonnt er sich ein Jahr
spiter ein Erlebnis mit Klassikern: In Kissim-
mee, Florida, checkt er auf North American
T-6 und P-51 Mustang ein und geniefdt als »Co-
pilot« die dreidimensionale Freiheit mit Loo-
pings, Rollen und Riickenflug.

Im selben Jahr macht er in der Flugschule
Gregor Stahnke in Altenburg die Kunstflugbe-
rechtigung und findet dort auch seine zwei-
te fliegerische Erfiillung in der Gestalt einer
Jak-52 — kein Starfighter, aber ein voll kunst-
flugtauglicher Trainer russischer Abstammung,.
Und er gehort ihm. Und er sitzt wieder aut
der Achse.

Und ich auf dem zweiten Sitz dahinter, in
2000 Fufl Héhe auf dem Wege zu Josef Vog-
genreiter nach Niederalteich am Bayerischen
Wald. Auch der hegt und pflegt eine ungebro-



chene Liebe fiir den Starfighter und kennt ihn

in- und auswendig. Josef Voggenreiter war Ers-
ter Wart auf der F-104 und ebenfalls in Neu-
burg an der Donau stationiert. Auch er nutzte
die Abfindung der Bundeswehr zum Start in
ein eigenes Unternehmen, in diesem Fall je-
doch in der Metall verarbeitenden Industrie.

Nun ist ein Flugzeug fiir einen Liebhaber
nicht die Summe einzelner Bauteile, sondern
ein magisches Wesen, etwas Lebendiges mit ei-
ner faszinierenden Ausstrahlung. Fiir einen Pi-
loten gehort zwangslaufig die Bewegung dazu.
Ein Techniker kann sich auch an der majesti-
tischen Gestalt des stehenden Objektes berau-

) Fir einen Liebhaberist ein Flugzeug
mehr als die Summe einzelner Bauteile.

Auch ihn packten irgendwann die alten
Sehnsiichte, und er begann, 1985 Bauteile des
Starfighters zu sammeln. Den ersten Anstof
gab das Rotorblatt eines Hubschraubers, das
ein Ortsbewohner bei einer feuchtfrohlichen
Wette gewonnen und Josef Voggenreiter ver-
macht hatte. Das hing an der Wand in seinem
Biiro und hielt Erinnerungen wach. Und dann
be.‘ﬁt;iligtv sich, dass alle Manner zum Jéger und
Sammler geboren sind: Was sich an Flugzeug-
material vor allem aus den Bestinden des Star-
fighters fand, wurde dankend genommen und
aufbewahrt.
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schen, am besten taglich. Aus Einzelteilen ent-
stand eine Sammlung ganzer Flugzeuge, die
ihresgleichen sucht (siche Museumstipp S. 58).
Dieses Museum strahlt so viel sympathische
Zuneigung zu seinen Ausstellungsstiicken aus
und eine so personliche Atmosphare, dass der
Besuch auch fiir einen zivilen Verkehrspiloten
wie mich zu einem faszinierenden Erlebnis
wird. Und erst recht nattirlich fir jeden ehema-
ligen F-104-Fighter wie Manfred Jacob, der mir
gesteht, noch immer beim Einsteigen in das al-
te Cockpit Herzklopten zu bekommen — auch
wenn es fest mit dem Fuffboden verankert ist.

Eleganz und Dynamik
der F-104 wurden
nach Uberzeugung
ihrer ehemaligen
Piloten nie wieder
erreicht. Wer will bei
einem solchen An-
blick widersprechen?

+Das war kein Flug-
zeug, sondern eine
Rakete mit Tragfla-
chen!« Alle F-104-
Piloten schwarmen in
hochsten Ténen von
dem ersten Jager, der
Mach-2 liberschritt

Der Adrenalin-Spiegel ist immer noch hoch,
als wir auf dem Flugplatz von Vilshofen wie-
der in die Jak-32 steigen und uns bei herrlichs-
tem Wetter auf den Riickflug freuen. Kunstflug
war auf dem Hinflug wegen der noch vollen
Aulientanks nicht drin gewesen. Aber jetzt ver-
abschieden wir uns beim L“thr'i'lug des Muse-
ums mit einer Rolle von unserem Gastgeber
und seiner beeindruckenden Sammlung.

Und vor der Landung in Neustadt an der
Aisch zieht Manfred Jacob noch einmal alle
Register seines Kinnens. Jetzt ist die Maschi-
ne leicht genug fiir alle Figuren des Kunstflu-
ges und die Insassen ohnehin schon seit Stun-
den hoch motiviert fiir Turns, Rollen und
Loopings, und auch der Riickenflug darf nicht
fehlen.

Das Fliegerherz lebt wie zu Beginn der Kar-
riere in Sheppard und hat die Pause von 32 Jah-
ren schadlos tberstanden. Und wenn er die
Zeit zurtickdrehen kinnte, siffe Manfred Jacob
schon morgen wieder im Cockpit seiner ge-
liebten F-104 G, um den Throttle ganz weit
nach vorn zu schieben, dorthin, wo der Nach-
brenner geziindet wird. n
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